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その他の項目

7.5.1 地域交通

（1）調査の方法・予測手法

1）車両の走行による地域交通への影響

(工事中：資機材の運搬車両の走行、存在・供用時：廃棄物運搬車両の走行)

車両の走行による地域交通への影響の調査、予測及び評価の手法を表 7.5.1-1(1)及び(2)

に示す。

表 7.5.1-1(1) 調査、予測及び評価の手法（車両の走行による地域交通への影響）

項目

調査、予測及び評価の手法 選定理由環境影響評価

項目の区分

影響要因

の区分

地
域
交
通

地
域
交
通

工
事
中

資
機
材
の
運
搬
車
両
の
走
行

存
在
・
供
用
時

廃
棄
物
運
搬
車
両
の
走
行

１ 調査すべき情報

(1)交通量の状況

(2)交通渋滞の状況

地域交通の状況を把

握可能な項目とし

た。

２ 調査の基本的な手法

(1)交通量の状況

【現地調査】

交差点部における方向別交通量を調査し、調査結果の整理及

び解析を行う。

(2)交通渋滞の状況

【現地調査】

渋滞長及び滞留長を計測する方法、滞留末尾の車両が交差点

を通過するまでの時間を計測する方法、及び信号サイクル長・

各信号の表示長さをストップウォッチにより計測する方法。

地域交通の状況を把

握可能な一般的な手

法とした。

３ 調査地域

対象事業実施区域及びその周辺とする。

車両の走行により地

域交通に影響がおよ

ぶおそれのある地域

とした。

４ 調査地点

(1)交通量の状況

【現地調査】

桃林橋南詰交差点及び豊積橋南交差点の 2 地点（TP1～TP2

各 4 方向）及び農道 1 地点（RT1 2 方向）とする（図 7.5.1-1

参照）。

(2)交通渋滞の状況

【現地調査】

桃林橋南詰交差点及び豊積橋南交差点の 2 地点（TP1～TP2

各 4 方向）とする（図 7.5.1-1 参照）。

調査地点の選定理由は表 7.5.1-2 に示すとおりである。

主要な車両走行ルー

ト上の、資機材の運

搬車両及び廃棄物運

搬車両が集中し、渋

滞等の状況が変化す

る可能性が考えられ

る交差点及び、施設

の整備により通行で

きなくなり、周辺の

交通量に影響を及ぼ

す可能性がある農道

を選定した。

５ 調査期間等

(1)交通量の状況

【文献その他の資料調査】

入手可能な最新の資料とする。

【現地調査】

平日及び土曜日の各 1 日（計 2 回）の 24 時間とする。

(2)交通渋滞の状況

【現地調査】

平日及び土曜日の各 1 日（計 2 回）の 6:00～19:00 とする。

年間を通じた交通状

況が把握できる時期

を代表する 1 日と

し、渋滞状況につい

ては渋滞発生のおそ

れがある時間帯とし

た。
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表 7.5.1-1(2) 調査、予測及び評価の手法（車両の走行による地域交通への影響）

項目

調査、予測及び評価の手法 選定理由環境影響評価

項目の区分

影響要因

の区分

地
域
交
通

地
域
交
通

工
事
中

資
機
材
の
運
搬
車
両
の
走
行

存
在
・
供
用
時

廃
棄
物
運
搬
車
両
の
走
行

６ 予測の基本的な手法

交差点飽和度（需要率）を算出する方法。

「道路の交通容

量(昭和59年9月

(公社)日本道路

協会)」に規定さ

れる方法とした。

７ 予測地域

「３ 調査地域｣と同じ地域とする。

車両の走行によ

り地域交通に影

響がおよぶおそ

れのある地域と

した。

８ 予測地点

「４ 調査地点」のうち、桃林橋南詰交差点及び豊積橋南交差点

の 2 地点とする。

調査対象地域の

うち、事業関連車

両が集中する地

点とした。

９ 予測時期等

(1)資機材の運搬車両の走行

資機材の運搬車両の走行による影響が最大となる時期とする。

(2)廃棄物運搬車両の走行

施設の稼働が定常となる時期とする。

工事の施工中の

車両の走行によ

る影響が最大と

なる時期、及び事

業の実施後事業

活動が定常に達

した時期とした。

10 評価の手法

(1)環境影響の回避・最小化・代償に沿った配慮に関する評価

資機材の運搬車両走行及び廃棄物運搬車両の走行による地域交

通への影響について、実行可能な範囲内で回避・最小化・代償の方

針に沿った配慮が行われているかを検討する。

評価については、

回避・最小化・代

償に係る評価に

よる手法とした。

表 7.5.1-2 調査地点の選定理由（地域交通）

調査項目 調査地点№ 地点の説明 選定理由

地域交通

TP1 桃林橋南詰交差点

対象事業実施区域の西側最寄りの交差点であり、資機材

運搬車両及び廃棄物運搬車両の出入りで通過し、地域交

通に対する影響が生じるおそれのある地点。

TP2 豊積橋南交差点

対象事業実施区域の東側最寄りの交差点であり、資機材

運搬車両及び廃棄物運搬車両の出入りで通過し、地域交

通に対する影響が生じるおそれのある地点。

RT1 対象事業実施区域周辺
対象事業の実施により、使用できなくなる農道であり、

その農道の利用状況が把握できる地点。
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図 7.5.1-1 調査地点（地域交通）

調査地点（地域交通、RT1）
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（2）調査の結果

地域交通の調査実施日は表 7.5.1-3 に示すとおりである。

表 7.5.1-3 調査実施日（地域交通）

調査項目 調査実施日

交差点部交通量

方向別交通量

（自動車・歩行者・自転車）

渋滞長及び滞留長

信号現示

令和 5 年 2 月 9 日 0:00 ～ 24:00（平日）

令和 5 年 2 月 18 日 0:00 ～ 24:00（休日）

渋滞長、滞留長及び信号現示は 6:00 ～ 19:00

断面部交通量

（農道）

方向別交通量

（自動車・歩行者・自転車）

令和 5 年 2 月 9 日 0:00 ～ 24:00（平日）

令和 5 年 2 月 18 日 0:00 ～ 24:00（休日）

1）交通量の状況

既存資料調査

既存資料調査については、「第 3章 対象事業実施区域及びその周囲の概況、3.3 地域の

社会的状況、3.3.5 交通」（92ページ）に示すとおりである。
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現地調査

交差点部交通量

交差点部交通量の総流入交通量の調査結果を表 7.5.1-4 に示す。

交差点部交通量が最も多かったのは、TP2 豊積橋南交差点の平日で 26,924 台であった。

大型車混入率が最も高かったのは、TP2 豊積橋南交差点の平日で 12.2 ％であった。

表 7.5.1-4 現地調査結果（地域交通 交差点交通量）

地点名
総流入交通量（台・24 時間） 大型車

混入率

（％）

横断人数

（人・24 時間）

大型車 小型車 車両合計 二輪車 歩行者 自転車

TP1

桃林橋南詰交差点

平日 2,557 20,460 23,017 260 11.1 35 162

休日 1,466 19,325 20,791 415 7.1 67 134

TP2

豊積橋南交差点

平日 3,253 23,404 26,657 267 12.2 62 426

休日 2,059 22,709 24,768 497 8.3 105 243

断面部交通量

断面部交通量の調査結果を表 7.5.1-5、平均走行速度の調査結果を表 7.5.1-6 に示す。

断面部交通量は、平日に合計 452 台、休日に 346 台であった。

表 7.5.1-5 現地調査結果（地域交通 断面部交通量）

調査地点
断面交通量（台・24 時間） 大型車

混入率

（％）

横断人数

（人・24 時間）

大型車 小型車 二輪車 合計 歩行者 自転車

ＲＴ１
平日 8 434 10 452 1.8 6 36

休日 1 331 14 346 0.3 10 25

表 7.5.1-6 現地調査結果（地域交通 断面部平均走行速度）

調査地点
平均走行速度（km/h）

大型車 小型車

ＲＴ１
平日 17 43

休日 31 33
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2）交通渋滞の状況

現地調査

渋滞長及び滞留長の調査結果を表 7.5.1-7 及び表 7.5.1-8 に示す。

また信号現示の調査結果を表 7.5.1-9 及び表 7.5.1-10 に示す。

渋滞状況をみると、休日より平日の方が渋滞長は長く、朝夕の出勤時間帯に甲府市街地や

中央市街地、TP2 の東側の工業団地へ移動する車両で渋滞が発生していた。

表 7.5.1-7 現地調査結果（交通渋滞調査 TP1 桃林橋南詰交差点）

方向

平日 休日

最大滞留長

(m)

発生

時刻

最大渋滞長

(m)

発生

時刻

最大滞留長

(m)

発生

時刻

最大渋滞長

(m)

発生

時刻

① 430 8:10 220 8:10 100

7:30
13:40
15:30
17:10

0 -

② 210
7:50

17:40
20

13:10

17:40
220 16:30 70 15:20

③ 90

7:50

8:00

8:40

20 8:10 60

11:20

13:00

17:20

0 -

④ 350 7:40 80 17:30 190 13:50 40 9:30

表 7.5.1-8 現地調査結果（交通渋滞調査 TP2 豊積橋南交差点）

方向

平日 休日

最大滞留長

(m)

発生

時刻

最大渋滞長

(m)

発生

時刻

最大滞留長

(m)

発生

時刻

最大渋滞長

(m)

発生

時刻

① 460

7：20
7：30
18：00
18：10
18：20

370 18:20 320 17:30 180 17:30

② 940 17:20 780 17:20 200
11:10

16:20
20

11:10

16:20

③ 200
8：00

8：10
80 8:00 120 17:30 10 17:30

④ 1,160 7:40 1,090 7:40 240 13:10 40 13:10
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表 7.5.1-9(1) 現地調査結果（信号現示 TP1 桃林橋南詰交差点 平日調査）
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表 7.5.1-9(2) 現地調査結果（信号現示 TP1 桃林橋南詰交差点 休日調査）
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表 7.5.1-10(1) 現地調査結果（信号現示 TP2 豊積橋南交差点 平日調査）
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表 7.5.1-10(2) 現地調査結果（信号現示 TP2 豊積橋南交差点 休日調査）
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（3）予測の結果

1）資機材の運搬車両の走行

交通量の状況

予測地域

対象事業実施区域及びその周辺とする。

予測地点

現地調査地点のうち、桃林橋南詰交差点及び豊積橋南交差点の 2地点とする。

予測対象時期

資機材の運搬車両の走行による影響が最大となる時期とする。

予測手法

ｱ）予測手順

交通飽和度の指標として、交差点部の「需要率」を算出し、現況と将来を対比すること

で影響の程度を把握した。

需要率（交差点部）については「改訂 平面交差の計画と設計 基礎編 第３版」（平成 19

年６月、一般社団法人交通工学研究会）に示された方法により算出した。

ｲ）予測式

交差点部の需要率は、各信号現示の需要率の合計として求めた。各現示の需要率は、同

時に流れる交通流のうち最大の値とした。

需要率と飽和交通流率は以下の基本式により算出し、表 7.5.1-11～表 7.5.1-13 に示す

値を使用した。

ρ＝Ｑ/ＳＡ

ＳＡ＝ＳＢ・αＷ・αＧ・αＴ・αＲＴ・αＬＴ

ρ ：需要率

Ｑ ：実交通量 [台/時]

ＳＡ ：車線の飽和交通流率 [台/有効青１時間]

ＳＢ ：飽和交通流率の基本値 [pcu/有効青１時間]

αＷ ：車線幅員の補正率

αＧ ：縦断勾配の補正率

αＴ ：大型車混入の補正率

αＴ＝100/（（100－Ｔ）＋ＥＴ・Ｔ）

    ＥＴ：大型車の乗用車換算係数（＝1.7）

     Ｔ ：大型車混入率 [％]

αＲＴ ：右折車混入の補正率（直進・右折混用車線がない場合：＝0）

αＬＴ ：左折車混入の補正率
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表 7.5.1-11 飽和交通流率の基本値（ＳＢ）

車線の種類 飽和交通流率（pcu/有効青 1時間）

直線車線 2,000

左折車線 1,800

右折車線 1,800

表 7.5.1-12 車線幅員による補正率（αＷ）

車線幅員（ｍ） 補 正 率

2.50 ～ 3.00 0.95

3.00 ～ 3.50 1.00

表 7.5.1-13 縦断勾配による補正率（αＧ）

縦断勾配（％） 補 正 率

-6 0.95

-5 0.96

-4 0.97

-3 0.98

-2 0.99

-1 1.00

0 1.00

1 1.00

2 0.95

3 0.90

4 0.85

5 0.80

6 0.75

また、車線の種類によって以下の式を用いた。その他の車線については、基本式を使用し

た。

〔右折専用車線（右折専用現示あり）〕= ｑ
Ｒ
・Ｋ

ＥＲ
・3,600／Ｃ

Ｓ

  ρ ：需要率

  ｑＲ ：実交通量 [台/時]

  ＫＥＲ ：右折車のさばけ台数の増分（大型交差点：２台）

  Ｃ ：サイクル長 [秒]

  Ｓ ：車線の補正済み飽和交通流率 [台/有効青１時間]
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〔直進・左折混用車線（専用現示なし。歩行者の影響あり。）〕

ＬＴ = 100100−Ｌ ＋Ｅ
ＬＴ

・Ｌ

  Ｌ ：左折混入率 [％]

  ＥＬＴ ：直進車換算係数（左折車等量）

Ｅ
ＬＴ

= 1.11−ｆ
Ｐ

Ｇ
Ｐ
＋ Ｇ−Ｇ

Ｐ

  Ｇ ：有効青時間 [秒]

  ｆＰ ：横断歩行者による低減率（表 7.5.1-14）

      予測地点におけるサイクル長が 90～120 であり、歩行者・自転車交通量が

      少ないことから、低減率は 0.18 または 0.13 となるが、安全側の視点から

      0.18 を採用した。

  ＧＰ ：歩行者用青時間 [秒]

表 7.5.1-14 左折専用車線の横断歩行者による低減率（ｆＰ）

横断歩道長

Ｌ（m）

サイクル長

（秒）

歩行者交通量（往復合計,人/サイクル）

5 20 40 60

Ｌ＝20

60 0.27 0.63 0.75 0.82

90 0.18 0.51 0.74 0.81

120 0.13 0.45 0.71 0.81
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ｳ）予測条件

i 交差点の車線状況

交差点部の車線状況を図 7.5.1-2 及び図 7.5.1-3 に示す。

図 7.5.1-2 車線状況（桃林橋南詰交差点）

1

2

3

4
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図 7.5.1-3 車線状況（豊積橋南交差点）

ii 交通条件

現況の交通量を表 7.5.1-16 及び表 7.5.1-17 に、工事時に増加する車両台数を表

7.5.1-18 及び表 7.5.1-19 に、予測に用いる交通量を表 7.5.1-20 及び表 7.5.1-21 にそれ

ぞれ示す。

各交差点における現況調査結果を基本とし、農道における断面交通量を交差点の東西方

向の交通量に加え、さらに資機材の運搬車両の走行台数を加えることで、将来の交通量と

した。

なお、休日について、日曜日は休工であるが、土曜日には建築工事等を実施する可能性

があることから、休日における交通量調査結果を用いて休日の将来交通量も求めた。

1

2

3

4
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iii 環境配慮事項

資機材の運搬車両の走行に関しては、表 7.5.1-15 に示すとおり環境配慮事項を計画し

ていることから、この環境配慮事項を踏まえた予測を行った。

表 7.5.1-15 環境配慮事項（資機材の運搬車両の走行）

環境配慮事項 環境配慮事項の内容 効果 効果の種類

資機材運搬車両の集

中の回避

通勤通学時間帯は、資機材の運搬車両が集

中しないよう車両の分散化に努める。

車両の集中の回避。
最小化
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表
7
.
5.
1
-
16
(
1
)

交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
平
日
・
現
況
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

1
13

5
.3

1
22

1
1.
5

7
3.
8

2
0

2
0.
0

3
09

2
0.
4

5
.2

7
8

1
.3

9
3

1
.1

1
.1

2
0
.0

2
97

1
0.
4

1
07

5
.6

7
:0
0
～
8
:0
0

2
67

2
.6

3
55

6
.2

6
8.
7

5
9

2
5.
4

4
13

9
.7

5
.1

1
27

2
.4

2
12

1
.9

0
.0

1
0
.0

4
56

1
0.
7

2
34

2
.1

8
:0
0
～
9
:0
0

2
10

5
.2

3
36

7
.7

7
1.
7

7
1

1
4.
1

3
59

1
9.
8

1
0.
3

1
03

1
.0

1
77

1
.1

0
.6

3
3
3.
3

5
15

1
2.
0

2
09

2
.9

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
07

9
.3

1
46

1
2.
3

5
0.
7

7
5

2
8.
0

3
26

2
9.
8

7
.4

8
5

4
.7

1
35

1
.5

1
.5

0
-

3
29

2
3.
1

1
59

5
.7

1
0:
0
0～

11
:
00

1
24

1
2.
1

1
53

9
.8

4
2.
5

6
8

2
5.
0

3
24

2
2.
5

9
.9

5
7

5
.3

1
11

4
.5

2
.7

4
5
0.
0

3
12

2
3.
4

1
56

7
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
38

5
.8

1
58

1
4.
6

3
8.
0

6
3

1
5.
9

3
25

2
0.
9

1
3.
8

5
0

4
.0

8
9

3
.4

3
.4

2
0
.0

2
99

2
5.
4

1
44

7
.6

1
2:
0
0～

13
:
00

1
13

8
.0

1
82

6
.0

4
2.
3

7
6

1
3.
2

3
14

1
7.
5

1
2.
1

4
5

6
.7

7
9

3
.8

6
.3

1
1
00
.
0

2
40

8
.3

1
39

1
0.
8

1
3:
0
0～

14
:
00

1
05

8
.6

1
59

8
.8

4
0.
3

6
9

1
8.
8

3
37

2
5.
2

8
.9

5
5

1
.8

8
3

3
.6

2
.4

8
1
2.
5

3
23

3
0.
0

1
39

1
1.
5

1
4:
0
0～

15
:
00

1
24

8
.9

1
57

7
.6

3
5.
7

6
8

2
5.
0

3
28

2
0.
4

1
2.
2

5
0

8
.0

1
02

3
.9

2
.0

3
3
3.
3

3
91

1
9.
4

1
37

7
.3

1
5:
0
0～

16
:
00

1
27

5
.5

1
73

6
.4

3
0.
6

6
8

2
0.
6

3
69

1
6.
3

7
.9

5
1

3
.9

1
03

6
.8

5
.8

3
3
3.
3

2
40

2
7.
5

1
36

6
.6

1
6:
0
0～

17
:
00

1
46

2
.7

1
89

6
.9

3
9.
2

9
1

1
1.
0

3
62

7
.7

1
0.
5

6
4

7
.8

1
17

5
.1

0
.9

6
3
3.
3

3
65

1
7.
0

1
57

7
.0

1
7:
0
0～

18
:
00

2
24

2
.2

2
67

7
.5

3
5.
2

1
52

7
.2

3
86

8
.0

8
.3

7
3

4
.1

1
27

2
.4

0
.8

4
7
5.
0

4
39

9
.6

2
35

5
.5

1
8:
0
0～

19
:
00

2
14

0
.0

2
60

1
.9

2
6.
2

1
08

2
.8

4
77

3
.8

1
2.
6

4
2

0
.0

8
0

1
.3

1
.3

3
0
.0

2
99

4
.7

1
62

2
.5
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表
7
.
5.
1
-
16
(
2
)

交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
休
日
・
現
況
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

5
7

1
2.
3

7
7

1
1.
7

6
2.
3

2
3

8
.7

1
97

2
2.
3

4
.6

3
5

2
.9

3
5

0
.0

0
.0

1
0
.0

1
79

1
4.
5

3
6

1
1.
1

7
:0
0
～
8
:0
0

9
7

8
.2

1
50

6
.7

6
2.
0

3
3

3
0.
3

3
01

1
3.
3

5
.3

9
7

6
.2

8
7

3
.4

2
.3

2
0
.0

3
64

9
.6

9
0

3
.3

8
:0
0
～
9
:0
0

1
28

8
.6

1
52

8
.6

5
1.
3

5
2

1
5.
4

3
10

1
1.
3

8
.4

8
4

3
.6

1
27

0
.8

0
.8

3
6
6.
7

3
50

9
.4

1
48

3
.4

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
10

3
.6

1
58

7
.0

4
6.
2

5
6

2
3.
2

3
60

1
3.
6

9
.4

8
4

4
.8

1
56

0
.6

0
.6

2
0
.0

4
25

1
2.
2

1
68

4
.8

1
0:
0
0～

11
:
00

1
35

6
.7

1
48

8
.1

4
8.
6

7
1

9
.9

3
60

1
3.
6

7
.2

8
0

3
.8

1
41

2
.8

0
.7

2
0
.0

4
02

1
1.
7

1
97

6
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
27

2
.4

1
83

2
.2

3
7.
7

8
0

7
.5

3
78

1
0.
1

1
2.
2

7
4

4
.1

1
36

1
.5

1
.5

4
0
.0

3
56

1
2.
4

1
57

3
.2

1
2:
0
0～

13
:
00

1
57

2
.5

1
77

2
.8

3
4.
5

8
4

8
.3

3
50

6
.0

1
3.
4

5
9

3
.4

9
5

0
.0

2
.1

4
0
.0

3
24

5
.9

1
63

6
.1

1
3:
0
0～

14
:
00

1
27

3
.1

1
74

4
.6

3
2.
8

5
9

1
6.
9

3
47

1
2.
7

8
.1

6
2

8
.1

1
27

0
.8

0
.8

3
3
3.
3

3
08

1
2.
3

1
57

1
.9

1
4:
0
0～

15
:
00

1
27

3
.9

1
54

5
.2

3
2.
5

5
5

7
.3

3
47

1
2.
1

9
.2

4
5

0
.0

1
06

0
.9

3
.8

1
0
.0

3
39

1
0.
9

1
29

3
.9

1
5:
0
0～

16
:
00

1
56

1
.3

1
85

4
.9

3
1.
4

6
3

3
.2

3
97

8
.1

1
2.
1

6
4

3
.1

9
4

0
.0

0
.0

2
0
.0

3
31

1
0.
3

1
52

4
.6

1
6:
0
0～

17
:
00

1
54

0
.0

1
90

2
.1

3
1.
6

9
3

9
.7

3
94

4
.1

1
0.
9

4
8

2
.1

1
11

3
.6

0
.9

1
0
.0

3
17

6
.9

1
84

0
.5

1
7:
0
0～

18
:
00

1
61

0
.6

2
23

3
.1

2
9.
1

8
4

1
.2

4
00

1
.3

1
0.
8

6
2

0
.0

1
28

1
.6

1
.6

1
0
.0

3
09

5
.8

1
73

2
.3

1
8:
0
0～

19
:
00

1
30

0
.0

1
85

1
.1

3
0.
3

8
9

1
.1

2
85

1
.4

8
.8

3
5

0
.0

8
9

1
.1

0
.0

1
0
.0

2
45

3
.3

1
10

0
.9
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表
7
.
5.
1
-
17
(
1
)

交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
平
日
・
現
況
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左

折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

7
5

5
.3

3
04

7
.2

7
6.
6

9
0

1
4.
4

2
84

2
2.
2

1
.1

2
5

1
2.
0

9
4

5
.3

2
1.
3

1
5

1
3.
3

3
37

1
0.
1

6
2

6
.5

7
:0
0
～
8
:0
0

9
9

5
.1

3
33

5
.4

8
0.
8

2
08

1
6.
8

4
23

9
.9

0
.9

6
5

1
.5

2
93

3
.8

1
8.
4

2
5

0
.0

5
45

1
0.
6

1
11

9
.0

8
:0
0
～
9
:0
0

1
09

8
.3

3
19

1
6.
0

6
1.
4

1
81

1
9.
9

4
15

1
4.
7

1
.9

5
4

3
.7

2
89

2
.4

1
8.
3

4
5

6
.7

4
90

1
2.
4

1
22

1
1.
5

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
23

1
2.
2

2
80

1
5.
0

5
9.
6

1
34

2
1.
6

3
35

2
5.
7

4
.5

2
7

7
.4

1
89

5
.3

2
1.
7

2
1

9
.5

3
71

2
4.
0

1
46

7
.5

1
0:
0
0～

11
:
00

1
31

6
.1

2
45

1
8.
4

5
4.
7

1
24

1
6.
9

3
48

2
2.
1

4
.0

2
3

0
.0

1
94

7
.7

1
7.
5

3
6

5
.6

3
36

2
2.
3

1
35

8
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
45

1
1.
7

2
29

9
.6

4
6.
7

1
46

1
8.
5

3
43

1
9.
8

3
.2

2
5

0
.0

1
56

3
.2

2
1.
2

2
0

5
.0

3
34

2
9.
6

1
20

7
.5

1
2:
0
0～

13
:
00

1
20

6
.7

2
26

5
.8

4
6.
9

1
19

1
5.
1

3
12

1
9.
9

4
.2

2
1

0
.0

1
39

2
.2

2
3.
7

3
0

6
.7

2
97

1
6.
8

1
23

6
.5

1
3:
0
0～

14
:
00

1
16

1
5.
5

2
53

1
3.
8

5
1.
0

1
30

2
4.
6

3
41

2
2.
3

5
.6

2
3

0
.0

1
56

5
.8

1
8.
6

3
2

6
.3

3
18

1
9.
8

1
17

1
2.
0

1
4:
0
0～

15
:
00

1
24

8
.9

2
66

1
9.
2

5
3.
8

1
52

1
5.
8

3
44

2
2.
7

5
.5

0
－

1
61

5
.6

2
1.
7

3
4

2
.9

3
18

2
3.
0

1
26

5
.6

1
5:
0
0～

16
:
00

1
21

7
.4

2
70

1
1.
9

4
8.
9

1
56

1
9.
2

3
79

1
6.
9

5
.3

6
6

3
.0

2
08

5
.8

1
7.
3

3
2

1
2.
5

3
32

2
0.
2

1
28

1
0.
9

1
6:
0
0～

17
:
00

1
21

6
.6

3
51

7
.4

4
5.
6

2
19

1
0.
0

3
91

1
0.
7

8
.7

3
4

2
.9

2
03

4
.4

1
6.
3

3
5

2
.9

3
93

1
8.
6

1
44

8
.3

1
7:
0
0～

18
:
00

1
33

7
.5

3
34

4
.5

4
4.
6

2
68

6
.3

4
05

9
.6

2
.7

2
4

4
.2

2
20

1
.4

1
8.
6

6
6

4
.5

4
46

1
0.
8

1
68

3
.6

1
8:
0
0～

19
:
00

1
63

1
.8

3
53

4
.5

4
0.
5

2
47

4
.5

4
12

4
.4

4
.6

2
5

0
.0

1
68

0
.6

2
5.
0

4
6

2
.2

3
31

4
.5

1
70

5
.3
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表
7
.
5.
1
-
17
(
2
)

交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
休
日
・
現
況
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左

折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

5
2

7
.7

1
87

1
3.
9

6
9.
5

7
2

1
6.
7

2
14

1
7.
3

1
.4

1
6

6
.3

5
4

1
.9

2
5.
9

1
1

0
.0

2
14

1
6.
4

3
4

1
1.
8

7
:0
0
～
8
:0
0

6
9

4
.3

2
08

1
1.
5

7
6.
0

1
29

1
4.
0

3
14

1
3.
7

0
.6

4
2

2
.4

1
51

2
.6

1
2.
6

1
2

0
.0

4
22

7
.3

7
5

5
.3

8
:0
0
～
9
:0
0

9
7

2
.1

2
56

1
3.
7

5
6.
6

1
30

2
3.
8

3
59

1
2.
5

3
.3

2
1

0
.0

1
67

1
.8

1
1.
4

2
3

4
.3

3
79

1
2.
7

9
4

1
0.
6

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
18

4
.2

2
38

6
.7

5
3.
4

1
37

1
9.
0

3
90

1
2.
8

4
.4

3
1

3
.2

2
08

4
.3

1
7.
3

2
5

4
.0

4
66

1
2.
0

1
24

8
.9

1
0:
0
0～

11
:
00

1
24

6
.5

2
67

1
3.
1

5
2.
8

1
18

2
0.
3

3
90

1
4.
4

7
.9

2
8

0
.0

1
97

2
.0

2
2.
8

3
2

6
.3

4
26

1
3.
8

1
36

7
.4

1
1:
0
0～

12
:
00

1
33

6
.0

2
78

8
.6

4
2.
4

1
43

9
.8

4
14

9
.9

6
.8

3
6

0
.0

1
96

3
.1

2
4.
0

5
2

1
.9

4
18

1
3.
9

1
09

1
1.
0

1
2:
0
0～

13
:
00

1
23

3
.3

2
55

4
.3

4
7.
1

1
48

6
.1

3
91

1
0.
0

4
.9

3
0

3
.3

1
75

0
.6

2
4.
6

4
2

0
.0

3
69

8
.9

1
28

1
.6

1
3:
0
0～

14
:
00

1
27

5
.5

2
70

7
.0

4
3.
3

1
27

1
4.
2

3
68

1
3.
3

6
.0

3
2

0
.0

1
85

2
.7

2
0.
5

3
6

0
.0

3
24

1
1.
7

1
26

4
.8

1
4:
0
0～

15
:
00

1
41

4
.3

2
40

6
.7

4
7.
9

1
18

1
7.
8

3
60

1
3.
6

8
.3

3
4

2
.9

1
73

1
.7

2
3.
7

4
5

2
.2

3
55

1
3.
0

1
32

3
.0

1
5:
0
0～

16
:
00

1
31

5
.3

2
90

6
.2

4
2.
1

1
74

1
3.
2

4
18

8
.6

9
.1

2
3

0
.0

1
91

2
.6

2
0.
9

3
0

3
.3

3
54

9
.3

1
49

4
.7

1
6:
0
0～

17
:
00

1
30

3
.1

3
10

3
.2

4
3.
2

1
87

5
.9

4
57

4
.2

7
.0

4
3

0
.0

1
98

1
.0

1
7.
7

4
6

2
.2

3
23

7
.7

1
21

2
.5

1
7:
0
0～

18
:
00

1
29

0
.8

3
28

4
.9

4
8.
5

1
97

2
.5

4
00

3
.3

6
.8

3
8

2
.6

2
04

1
.0

2
4.
0

4
7

0
.0

3
38

5
.0

1
28

1
.6

1
8:
0
0～

19
:
00

8
7

0
.0

2
27

0
.9

4
1.
9

1
38

4
.3

3
11

3
.2

7
.1

2
5

0
.0

1
52

0
.0

9
.9

2
9

0
.0

2
73

4
.0

9
3

3
.2



7-635

（889）

表
7
.
5.
1
-
18
(
1
)

増
加
交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
平
日
・

工
事
の
実
施
中
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左

折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

①

（
直
進
）

②

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

0
(0
)

0
0

7
:0
0
～
8
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
4(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

3
8(
0
)

0
(0
)

0
0

8
:0
0
～
9
:0
0

0
0

0
0

0
0

5
5(
0
)

2
(0
)

0
0

0
0

0
0

4
6(
3
0)

2
(0
)

0
0

9
:0
0
～
1
0:
0
0

0
0

0
0

0
0

1
8(
0
)

2
8(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
9(
2
7)

0
0

1
0:
0
0～

11
:
00

0
0

0
0

0
0

1
6(
0
)

2
8(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
1:
0
0～

12
:
00

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

6
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
2:
0
0～

13
:
00

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

6
(0
)

0
(0
)

0
0

1
3:
0
0～

14
:
00

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
4:
0
0～

15
:
00

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

8
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
5:
0
0～

16
:
00

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
6:
0
0～

17
:
00

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
7:
0
0～

18
:
00

0
0

0
0

0
0

4
7(
3
0)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
2(
0
)

0
(0
)

0
0

1
8:
0
0～

19
:
00

0
0

0
0

0
0

1
2(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

0
(0
)

0
0

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
資
機
材
の
運
搬
車
両

の
台
数

を
表

す
。



7-636

（890）

表
7
.
5.
1
-
18
(
2
)

増
加
交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
休
日
・

工
事
の
実
施
中
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左

折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

①

（
直
進
）

②

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

3
(0
)

0
(0
)

0
0

7
:0
0
～
8
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

0
(0
)

0
0

8
:0
0
～
9
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

3
9(
3
0)

0
(0
)

0
0

9
:0
0
～
1
0:
0
0

0
0

0
0

0
0

1
7(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
2(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
0:
0
0～

11
:
00

0
0

0
0

0
0

1
7(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

8
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
1:
0
0～

12
:
00

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
2:
0
0～

13
:
00

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

1
3:
0
0～

14
:
00

0
0

0
0

0
0

6
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
4:
0
0～

15
:
00

0
0

0
0

0
0

1
4(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
5:
0
0～

16
:
00

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
6:
0
0～

17
:
00

0
0

0
0

0
0

5
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
7:
0
0～

18
:
00

0
0

0
0

0
0

4
2(
3
0)

1
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
7(
0
)

0
(0
)

0
0

1
8:
0
0～

19
:
00

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
資
機
材
の
運
搬
車
両

の
台
数

を
表

す
。



7-637

（891）

表
7
.
5.
1
-
19
(
1
)

増
加
交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
平
日
・
工
事
の
実
施
中
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

①

（
直
進
）

②

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

0
(0
)

0
0

7
:0
0
～
8
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
4(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

3
8(
0
)

0
(0
)

0
0

8
:0
0
～
9
:0
0

0
0

0
0

0
0

8
5(
3
0)

2
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
6(
0
)

2
(0
)

0
0

9
:0
0
～
1
0:
0
0

0
0

0
0

0
0

1
8(
0
)

2
8(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
9(
2
7)

0
0

1
0:
0
0～

11
:
00

0
0

0
0

0
0

1
6(
0
)

2
8(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
1:
0
0～

12
:
00

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

6
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
2:
0
0～

13
:
00

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

6
(0
)

0
(0
)

0
0

1
3:
0
0～

14
:
00

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
4:
0
0～

15
:
00

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

8
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
5:
0
0～

16
:
00

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
6:
0
0～

17
:
00

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
7:
0
0～

18
:
00

0
0

0
0

0
0

1
7(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

4
2(
3
0)

0
(0
)

0
0

1
8:
0
0～

19
:
00

0
0

0
0

0
0

1
2(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

0
(0
)

0
0

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
資
機
材
の
運
搬
車
両

の
台
数

を
表

す
。



7-638

（892）

表
7
.
5.
1
-
19
(
2
)

増
加
交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
休
日
・
工
事
の
実
施
中
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

①

（
直
進
）

②

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

3
(0
)

0
(0
)

0
0

7
:0
0
～
8
:0
0

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

0
(0
)

0
0

8
:0
0
～
9
:0
0

0
0

0
0

0
0

4
5(
3
0)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

9
(0
)

0
(0
)

0
0

9
:0
0
～
1
0:
0
0

0
0

0
0

0
0

1
7(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
2(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
0:
0
0～

11
:
00

0
0

0
0

0
0

1
7(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

8
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
1:
0
0～

12
:
00

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
2:
0
0～

13
:
00

0
0

0
0

0
0

1
5(
0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

1
3:
0
0～

14
:
00

0
0

0
0

0
0

6
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
4:
0
0～

15
:
00

0
0

0
0

0
0

1
4(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
0(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
5:
0
0～

16
:
00

0
0

0
0

0
0

1
1(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
6:
0
0～

17
:
00

0
0

0
0

0
0

5
(0
)

2
7(
2
7)

0
0

0
0

0
0

1
3(
0
)

2
7(
2
7)

0
0

1
7:
0
0～

18
:
00

0
0

0
0

0
0

1
2(
0
)

1
(0
)

0
0

0
0

0
0

4
7(
3
0)

0
(0
)

0
0

1
8:
0
0～

19
:
00

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

0
0

0
0

7
(0
)

0
(0
)

0
0

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
資
機
材
の
運
搬
車
両

の
台
数

を
表

す
。



7-639

（893）

表
7
.
5.
1
-
20
(
1
)

交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
平
日
・
工
事
の
実
施
中
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

1
13

5
.3

1
22

1
1.
5

7
3.
8

2
0

2
0.
0

3
24

1
9.
4

4
.9

7
8

1
.3

9
3

1
.1

1
.1

2
0
.0

3
07

1
0.
1

1
07

5
.6

7
:0
0
～
8
:0
0

2
67

2
.6

3
55

6
.2

6
8.
7

5
9

2
5.
4

4
27

9
.4

4
.9

1
27

2
.4

2
12

1
.9

0
.0

1
0
.0

4
94

9
.9

2
34

2
.1

8
:0
0
～
9
:0
0

2
10

5
.2

3
36

7
.7

7
1.
7

7
1

1
4.
1

4
16

1
7.
5

8
.9

1
03

1
.0

1
77

1
.1

0
.6

3
3
3.
3

5
63

1
1.
4

2
09

2
.9

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
07

9
.3

1
46

1
2.
3

5
0.
7

7
5

2
8.
0

3
72

3
3.
6

6
.5

8
5

4
.7

1
35

1
.5

1
.5

0
-

3
65

2
8.
8

1
59

5
.7

1
0:
0
0～

11
:
00

1
24

1
2.
1

1
53

9
.8

4
2.
5

6
8

2
5.
0

3
68

2
7.
4

8
.7

5
7

5
.3

1
11

4
.5

2
.7

4
5
0.
0

3
46

2
8.
9

1
56

7
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
38

5
.8

1
58

1
4.
6

3
8.
0

6
3

1
5.
9

3
61

2
6.
3

1
2.
5

5
0

4
.0

8
9

3
.4

3
.4

2
0
.0

3
32

3
1.
0

1
44

7
.6

1
2:
0
0～

13
:
00

1
13

8
.0

1
82

6
.0

4
2.
3

7
6

1
3.
2

3
27

1
6.
8

1
1.
6

4
5

6
.7

7
9

3
.8

6
.3

1
1
00
.
0

2
46

8
.1

1
39

1
0.
8

1
3:
0
0～

14
:
00

1
05

8
.6

1
59

8
.8

4
0.
3

6
9

1
8.
8

3
73

3
0.
0

8
.0

5
5

1
.8

8
3

3
.6

2
.4

8
1
2.
5

3
60

3
4.
4

1
39

1
1.
5

1
4:
0
0～

15
:
00

1
24

8
.9

1
57

7
.6

3
5.
7

6
8

2
5.
0

3
66

2
5.
7

1
0.
9

5
0

8
.0

1
02

3
.9

2
.0

3
3
3.
3

4
26

2
4.
2

1
37

7
.3

1
5:
0
0～

16
:
00

1
27

5
.5

1
73

6
.4

3
0.
6

6
8

2
0.
6

4
09

2
1.
3

7
.1

5
1

3
.9

1
03

6
.8

5
.8

3
3
3.
3

2
78

3
3.
5

1
36

6
.6

1
6:
0
0～

17
:
00

1
46

2
.7

1
89

6
.9

3
9.
2

9
1

1
1.
0

4
02

1
3.
7

9
.5

6
4

7
.8

1
17

5
.1

0
.9

6
3
3.
3

4
02

2
2.
1

1
57

7
.0

1
7:
0
0～

18
:
00

2
24

2
.2

2
67

7
.5

3
5.
2

1
52

7
.2

4
33

7
.2

7
.4

7
3

4
.1

1
27

2
.4

0
.8

4
7
5.
0

4
51

9
.3

2
35

5
.5

1
8:
0
0～

19
:
00

2
14

0
.0

2
60

1
.9

2
6.
2

1
08

2
.8

4
89

3
.7

1
2.
3

4
2

0
.0

8
0

1
.3

1
.3

3
0
.0

3
10

4
.5

1
62

2
.5
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（894）

表
7
.
5.
1
-
20
(
2
)

交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
休
日
・
工
事
の
実
施
中
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

5
7

1
2.
3

7
7

1
1.
7

6
2.
3

2
3

8
.7

2
04

2
1.
6

4
.4

3
5

2
.9

3
5

0
.0

0
.0

1
0
.0

1
82

1
4.
3

3
6

1
1.
1

7
:0
0
～
8
:0
0

9
7

8
.2

1
50

6
.7

6
2.
0

3
3

3
0.
3

3
16

1
2.
7

5
.1

9
7

6
.2

8
7

3
.4

2
.3

2
0
.0

3
73

9
.4

9
0

3
.3

8
:0
0
～
9
:0
0

1
28

8
.6

1
52

8
.6

5
1.
3

5
2

1
5.
4

3
25

1
0.
8

8
.0

8
4

3
.6

1
27

0
.8

0
.8

3
6
6.
7

3
89

8
.5

1
48

3
.4

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
10

3
.6

1
58

7
.0

4
6.
2

5
6

2
3.
2

4
04

1
8.
8

8
.4

8
4

4
.8

1
56

0
.6

0
.6

2
0
.0

4
64

1
7.
0

1
68

4
.8

1
0:
0
0～

11
:
00

1
35

6
.7

1
48

8
.1

4
8.
6

7
1

9
.9

4
04

1
8.
8

6
.4

8
0

3
.8

1
41

2
.8

0
.7

2
0
.0

4
37

1
6.
9

1
97

6
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
27

2
.4

1
83

2
.2

3
7.
7

8
0

7
.5

4
20

1
5.
5

1
1.
0

7
4

4
.1

1
36

1
.5

1
.5

4
0
.0

3
90

1
8.
2

1
57

3
.2

1
2:
0
0～

13
:
00

1
57

2
.5

1
77

2
.8

3
4.
5

8
4

8
.3

3
65

5
.8

1
2.
9

5
9

3
.4

9
5

0
.0

2
.1

4
0
.0

3
31

5
.7

1
63

6
.1

1
3:
0
0～

14
:
00

1
27

3
.1

1
74

4
.6

3
2.
8

5
9

1
6.
9

3
80

1
8.
7

7
.4

6
2

8
.1

1
27

0
.8

0
.8

3
3
3.
3

3
42

1
9.
0

1
57

1
.9

1
4:
0
0～

15
:
00

1
27

3
.9

1
54

5
.2

3
2.
5

5
5

7
.3

3
88

1
7.
8

8
.2

4
5

0
.0

1
06

0
.9

3
.8

1
0
.0

3
76

1
7.
0

1
29

3
.9

1
5:
0
0～

16
:
00

1
56

1
.3

1
85

4
.9

3
1.
4

6
3

3
.2

4
35

1
3.
6

1
1.
0

6
4

3
.1

9
4

0
.0

0
.0

2
0
.0

3
71

1
6.
4

1
52

4
.6

1
6:
0
0～

17
:
00

1
54

0
.0

1
90

2
.1

3
1.
6

9
3

9
.7

4
26

1
0.
1

1
0.
1

4
8

2
.1

1
11

3
.6

0
.9

1
0
.0

3
57

1
3.
7

1
84

0
.5

1
7:
0
0～

18
:
00

1
61

0
.6

2
23

3
.1

2
9.
1

8
4

1
.2

4
43

1
.4

9
.7

6
2

0
.0

1
28

1
.6

1
.6

1
0
.0

3
26

5
.5

1
73

2
.3

1
8:
0
0～

19
:
00

1
30

0
.0

1
85

1
.1

3
0.
3

8
9

1
.1

2
92

1
.4

8
.6

3
5

0
.0

8
9

1
.1

0
.0

1
0
.0

2
52

3
.2

1
10

0
.9
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（895）

表
7
.
5.
1
-
21

交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
平
日
・
工
事

の
実
施
中
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

7
5

5
.3

3
04

7
.2

7
6.
6

9
0

1
4.
4

2
99

2
1.
1

1
.0

2
5

1
2.
0

9
4

5
.3

2
1.
3

1
5

1
3.
3

3
47

9
.8

6
2

6
.5

7
:0
0
～
8
:0
0

9
9

5
.1

3
33

5
.4

8
0.
8

2
08

1
6.
8

4
37

9
.6

0
.9

6
5

1
.5

2
93

3
.8

1
8.
4

2
5

0
.0

5
83

9
.9

1
11

9
.0

8
:0
0
～
9
:0
0

1
09

8
.3

3
19

1
6.
0

6
1.
4

1
81

1
9.
9

5
02

1
2.
5

1
.6

5
4

3
.7

2
89

2
.4

1
8.
3

4
5

6
.7

5
08

1
2.
4

1
22

1
1.
5

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
23

1
2.
2

2
80

1
5.
0

5
9.
6

1
34

2
1.
6

3
81

2
9.
9

3
.9

2
7

7
.4

1
89

5
.3

2
1.
7

2
1

9
.5

4
07

2
9.
0

1
46

7
.5

1
0:
0
0～

11
:
00

1
31

6
.1

2
45

1
8.
4

5
4.
7

1
24

1
6.
9

3
92
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表
7
.
5.
1
-
21
(
2
)

交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
休
日
・
工

事
の
実
施
中
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
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④
①
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左
折
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直
進
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②

（
直
進
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①
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左
折
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時
間
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両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）
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両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％
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両

台
数

（
台
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大
型
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混
入
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台
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（
台
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大
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入
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％
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台
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台
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％
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％
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台
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台
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台
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％
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予測結果

資機材の運搬車両の走行による交差点部における交通状況の予測結果を表 7.5.1-22 及

び表 7.5.1-23 に示す。

予測の結果、工事の実施時における桃林橋南詰交差点の最大の需要率は、平日では 0.023

増加して 0.543、休日では 0.023 増加して 0.393 と予測された。同様に豊積橋南交差点で

は、平日は 0.017 増加して 0.551、休日では 0.028 増加して 0.492 と予測された。

工事中の交差点需要率の最大は、桃林橋南詰交差点で 0.543（平日 8:00～9:00）、豊積橋

南交差点で 0.551（平日 7:00～8:00）であり、交差点需要率の目安では、交通量をさばく

ための限界の値とされる 0.9 以下であった。

この時間における現況からの増加は、桃林橋南詰交差点では 0.023、豊積橋南交差点では

0.017 であり、割合では桃林橋南詰交差点で 4.4%増、豊積橋南交差点で 3.2%増であった。

現況からの変化は小さいものの、現在も渋滞が生じている道路での交通量の増加である

ことから、影響が極めて小さいとは言えないと考えられる。

表 7.5.1-22 予測結果（桃林橋南詰交差点 需要率）

時間
現況

（平日）

工事中

（平日）

現況

（休日）

工事中

（休日）

6:00～7:00 0.290 0.296 0.180 0.187

7:00～8:00 0.500 0.514 0.290 0.301

8:00～9:00 0.520 0.543 0.290 0.310

9:00～10:00 0.320 0.361 0.330 0.368

10:00～11:00 0.320 0.353 0.320 0.359

11:00～12:00 0.330 0.356 0.360 0.382

12:00～13:00 0.320 0.328 0.320 0.330

13:00～14:00 0.340 0.361 0.320 0.355

14:00～15:00 0.320 0.350 0.320 0.345

15:00～16:00 0.340 0.376 0.360 0.390

16:00～17:00 0.340 0.377 0.350 0.379

17:00～18:00 0.400 0.431 0.370 0.393

18:00～19:00 0.440 0.451 0.270 0.282

最大 0.520 0.543 0.370 0.393
注）下線は需要率の最大値を表す。
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表 7.5.1-23 予測結果（豊積橋南交差点 需要率）

時間
現況

（平日）

工事中

（平日）

現況

（休日）

工事中

（休日）

6:00～7:00 0.398 0.408 0.272 0.274

7:00～8:00 0.534 0.551 0.375 0.380

8:00～9:00 0.500 0.540 0.403 0.428

9:00～10:00 0.424 0.461 0.413 0.441

10:00～11:00 0.402 0.440 0.430 0.467

11:00～12:00 0.373 0.404 0.435 0.469

12:00～13:00 0.348 0.356 0.404 0.408

13:00～14:00 0.403 0.432 0.406 0.435

14:00～15:00 0.422 0.453 0.387 0.418

15:00～16:00 0.428 0.460 0.444 0.476

16:00～17:00 0.474 0.504 0.464 0.492

17:00～18:00 0.459 0.477 0.447 0.455

18:00～19:00 0.465 0.472 0.323 0.327

最大 0.534 0.551 0.464 0.492
注）下線は需要率の最大値を表す。
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2）廃棄物運搬車両の走行

交通量の状況

予測地域

対象事業実施区域及びその周辺とする。

予測地点

現地調査地点のうち、桃林橋南詰交差点及び豊積橋南交差点の 2地点とする。

予測対象時期

施設の稼働が定常となる時期とする。

予測手法

ｱ）予測手順

「1）資機材の運搬車両の走行」と同じとした。

ｲ）予測式

「1）資機材の運搬車両の走行」と同じとした。

ｳ）予測条件

i 交差点の車線状況

「1）資機材の運搬車両の走行」と同じとした。

ii 交通条件

現況の交通量を表 7.5.1-16 及び表 7.5.1-17 に、供用時に増加する車両台数を表

7.5.1-25 及び表 7.5.1-26 に、予測に用いる交通量を表 7.5.1-27 及び表 7.5.1-28 に示

す。

各交差点における現況調査結果を基本とし、農道における断面交通量を交差点の東西方

向の交通量に加え、さらに廃棄物運搬車両の走行台数を加えることで、将来の交通量とし

た。

なお、休日について、土曜日においても廃棄物の搬入が行われる可能性があることから、

休日における交通量現地調査結果を用いて休日の将来交通量も求めた。
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iii 環境配慮事項

廃棄物運搬車両の走行に関しては、表 7.5.1-24 に示すとおり環境配慮事項を計画して

いることから、この環境配慮事項を踏まえた予測を行った。

表 7.5.1-24 環境配慮事項（廃棄物運搬車両の走行）

環境配慮事項 環境配慮事項の内容 効果 効果の種類

廃棄物運搬車両の集

中の回避

通勤通学時間帯は、廃棄物運搬車両が集中

しないよう車両の分散化に努める。

車両の集中の回避。
最小化
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表
7
.
5.
1
-
25
(
1
)

増
加
交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
平
日
・

施
設
の
供
用
時
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方
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④

（
右
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）
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③
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左
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）
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①
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右
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①
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左
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0

0
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0
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0
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0
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0
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0
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0
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0
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0
0～

17
:
00

0
0

8
(8

）
2
6(
2
6）

8
(8
）

2
6(
2
6）

1
5(
2
）

6
(6
）

1
(1
）

3
(3
）

0
0

0
0

1
1(
1
）

3
(3

）
0

0

1
7:
0
0～

18
:
00

0
0

0
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0
）

1
7(
0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

1
2(
0
）

0
(0

）
0

0

1
8:
0
0～

19
:
00

0
0

0
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0
）

1
2(
0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

1
1(
0
）

0
(0

）
0

0

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
廃
棄
物
運
搬
車
両
の

台
数
を

表
す

。



7-648

（902）

表
7
.
5.
1
-
25
(
2
)

増
加
交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
休
日
・

施
設
の
供
用
時
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
0

0
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0
）

7
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

3
(0

）
0
(0

）
0

0

7
:0
0
～
8
:0
0

0
0

0
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0
）

1
5(
0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

9
(0

）
0
(0

）
0

0

8
:0
0
～
9
:0
0

0
0

2
(2

）
9
(9

）
2
(2
）

9
(9
）

1
5(
0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

9
(0

）
0
(0

）
0

0

9
:0
0
～
1
0:
0
0

0
0

9
(9

）
2
6(
2
6）

9
(9
）

2
6(
2
6）

2
3(
6
）

1
8(
1
8）

2
(2
）

6
(6
）

0
0

0
0

1
6(
4
）

1
2(
1
2）

0
0

1
0:
0
0～

11
:
00

0
0

1
0(
1
0）

3
2(
3
2）

1
0(
1
0）

3
2(
3
2）

2
4(
7
）

1
4(
1
4）

3
(3
）

5
(5
）

0
0

0
0

1
2(
4
）

9
(9

）
0

0

1
1:
0
0～

12
:
00

0
0

1
6(
1
6）

5
5(
5
5）

1
6(
1
6）

5
5(
5
5）

1
9(
4
）

1
3(
1
3）

1
(1
）

3
(3
）

0
0

0
0

1
0(
3
）

1
0(
1
0）

0
0

1
2:
0
0～

13
:
00

0
0

1
(1

）
3
(3

）
1
(1
）

3
(3
）

1
5(
0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

7
(0

）
0
(0

）
0

0

1
3:
0
0～

14
:
00

0
0

1
9(
1
9）

4
0(
4
0）

1
3(
1
3）

4
0(
4
0）

1
1(
5
）

1
2(
1
2）

7
(7
）

2
(2
）

0
0

0
0

1
7(
1
0）

1
0(
1
0）

0
0

1
4:
0
0～

15
:
00

0
0

8
(8

）
2
5(
2
5）

1
4(
1
4）

2
5(
2
5）

3
0(
1
6）

1
3(
1
3）

1
(1
）

4
(4
）

0
0

0
0

1
3(
3
）

9
(9

）
0

0

1
5:
0
0～

16
:
00

0
0

4
(4

）
1
2(
1
2）

4
(4
）

1
2(
1
2）

1
3(
2
）

5
(5
）

1
(1
）

2
(2
）

0
0

0
0

1
4(
1
）

3
(3

）
0

0

1
6:
0
0～

17
:
00

0
0

8
(8

）
2
6(
2
6）

8
(8
）

2
6(
2
6）

7
(2
）

6
(6
）

1
(1
）

3
(3
）

0
0

0
0

1
4(
1
）

3
(3

）
0

0

1
7:
0
0～

18
:
00

0
0

0
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0
）

1
2(
0
）

1
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

1
7(
0
）

0
(0

）
0

0

1
8:
0
0～

19
:
00

0
0

0
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0
）

7
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
(0
）

0
0

0
0

7
(0

）
0
(0

）
0

0

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
廃
棄
物
運
搬
車
両
の

台
数
を

表
す

。



7-649

（903）

表
7
.
5.
1
-
26
(
1
)

増
加
交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
平
日
・
施
設
の
供
用
時
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
5(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
1
0(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

7
:0
0
～
8
:0
0

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
4(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
3
8(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

8
:0
0
～
9
:0
0

0
(0

）
2
(2

）
0

0
0

0
5
5(
0
）

2
(0
）

0
0

0
(0
）

1
(1

）
0
(0

）
1
(1

）
1
6(
0
）

2
(0

）
0
(0

）
2
(2

）

9
:0
0
～
1
0:
0
0

2
(2

）
4
(4

）
0

0
0

0
1
8(
0
）

1
(0
）

0
0

1
(1
）

2
(2

）
1
(1

）
2
(2

）
7
(0

）
2
(0

）
2
(2

）
4
(4

）

1
0:
0
0～

11
:
00

2
(2

）
5
(5

）
0

0
0

0
1
6(
0
）

1
(0
）

0
0

1
(1
）

3
(3

）
1
(1

）
3
(3

）
7
(0

）
0
(0

）
2
(2

）
5
(5

）

1
1:
0
0～

12
:
00

2
(2

）
7
(7

）
0

0
0

0
9
(0
）

0
(0
）

0
0

1
(1
）

3
(3

）
1
(1

）
3
(3

）
6
(0

）
0
(0

）
2
(2

）
7
(7

）

1
2:
0
0～

13
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
3(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
6
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

1
3:
0
0～

14
:
00

8
(8

）
5
(5

）
0

0
0

0
9
(0
）

0
(0
）

0
0

7
(7
）

3
(3

）
1
(1

）
3
(3

）
1
0(
0
）

0
(0

）
2
(2

）
5
(5

）

1
4:
0
0～

15
:
00

1
(1

）
3
(3

）
0

0
0

0
1
1(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

1
(1

）
6
(6

）
1
(1

）
8
(0

）
0
(0

）
7
(7

）
3
(3

）

1
5:
0
0～

16
:
00

1
(1

）
1
(1

）
0

0
0

0
1
3(
0
）

0
(0
）

0
0

1
(1
）

1
(1

）
1
(1

）
1
(1

）
1
1(
0
）

0
(0

）
1
(1

）
1
(1

）

1
6:
0
0～

17
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
3(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
1
0(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

1
7:
0
0～

18
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
7(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
1
2(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

1
8:
0
0～

19
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
2(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
1
1(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
廃
棄
物
運
搬
車
両
の

台
数
を

表
す

。



7-650

（904）

表
7
.
5.
1
-
26
(
2
)

増
加
交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
休
日
・
施
設
の
供
用
時
）

単
位
：
台

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

小
型

大
型

6
:0
0
～
7
:0
0

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
7
(0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
3
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

7
:0
0
～
8
:0
0

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
5(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
9
(0

）
0
(0

）
0
(0
）

0
(0

）

8
:0
0
～
9
:0
0

0
(0

）
2
(2

）
0

0
0

0
1
5(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

1
(1

）
0
(0

）
1
(1

）
9
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
2
(2

）

9
:0
0
～
1
0:
0
0

2
(2

）
4
(4

）
0

0
0

0
1
7(
0
）

0
(0
）

0
0

1
(1
）

2
(2

）
1
(1

）
2
(2

）
1
2(
0
）

0
(0

）
2
(2

）
4
(4

）

1
0:
0
0～

11
:
00

2
(2

）
5
(5

）
0

0
0

0
1
7(
0
）

0
(0
）

0
0

1
(1
）

3
(3

）
1
(1

）
3
(3

）
8
(0

）
0
(0

）
2
(2

）
5
(5

）

1
1:
0
0～

12
:
00

2
(2

）
7
(7

）
0

0
0

0
1
5(
0
）

0
(0
）

0
0

1
(1
）

3
(3

）
1
(1

）
3
(3

）
7
(0

）
0
(0

）
2
(2

）
7
(7

）

1
2:
0
0～

13
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
5(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
7
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

1
3:
0
0～

14
:
00

8
(8

）
5
(5

）
0

0
0

0
6
(0
）

0
(0
）

0
0

7
(7
）

3
(3

）
1
(1

）
3
(3

）
7
(0

）
0
(0

）
2
(2

）
5
(5

）

1
4:
0
0～

15
:
00

1
(1

）
3
(3

）
0

0
0

0
1
4(
0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

1
(1

）
6
(6

）
1
(1

）
1
0(
0
）

0
(0

）
7
(7

）
3
(3

）

1
5:
0
0～

16
:
00

1
(1

）
1
(1

）
0

0
0

0
1
1(
0
）

0
(0
）

0
0

1
(1
）

1
(1

）
1
(1

）
1
(1

）
1
3(
0
）

0
(0

）
1
(1

）
1
(1

）

1
6:
0
0～

17
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
5
(0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
1
3(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

1
7:
0
0～

18
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
1
2(
0
）

1
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
1
7(
0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

1
8:
0
0～

19
:
00

0
(0

）
0
(0

）
0

0
0

0
7
(0
）

0
(0
）

0
0

0
(0
）

0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
7
(0

）
0
(0

）
0
(0

）
0
(0

）

注
）

か
っ
こ

内
の
数

字
は
、
増
加
台
数
の
う
ち
廃
棄
物
運
搬
車
両
の

台
数
を

表
す

。



7-651

（905）

表
7
.
5.
1
-
27
(
1
)

交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
平
日
・
施
設
の
供
用
時
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

1
13

5
.3

1
22

1
1.
5

7
3.
8

2
0

2
0.
0

3
24

1
9.
4

4
.9

7
8

1
.3

9
3

1
.1

1
.1

2
0
.0

3
07

1
0.
1

1
07

5
.6

7
:0
0
～
8
:0
0

2
67

2
.6

3
55

6
.2

6
8.
7

5
9

2
5.
4

4
27

9
.4

4
.9

1
27

2
.4

2
12

1
.9

0
.0

1
0
.0

4
94

9
.9

2
34

2
.1

8
:0
0
～
9
:0
0

2
10

5
.2

3
47

1
0.
1

7
2.
6

8
2

2
3.
2

4
16

1
7.
5

8
.9

1
03

1
.0

1
77

1
.1

0
.6

3
3
3.
3

5
33

1
2.
0

2
09

2
.9

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
07

9
.3

1
81

2
4.
3

6
0.
2

1
10

4
2.
7

3
69

3
1.
4

8
.7

9
3

1
0.
8

1
35

1
.5

1
.5

0
-

3
54

2
5.
4

1
59

5
.7

1
0:
0
0～

11
:
00

1
24

1
2.
1

1
95

2
4.
1

5
4.
9

1
10

4
4.
5

3
62

2
4.
3

1
1.
0

6
5

1
2.
3

1
11

4
.5

2
.7

4
5
0.
0

3
32

2
4.
7

1
56

7
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
38

5
.8

2
29

3
4.
1

5
7.
2

1
34

4
8.
5

3
51

2
3.
1

1
4.
0

5
4

9
.3

8
9

3
.4

3
.4

2
0
.0

3
18

2
7.
0

1
44

7
.6

1
2:
0
0～

13
:
00

1
13

8
.0

1
86

7
.5

4
3.
5

8
0

1
6.
3

3
27

1
6.
8

1
1.
6

4
5

6
.7

7
9

3
.8

6
.3

1
1
00
.
0

2
46

8
.1

1
39

1
0.
8

1
3:
0
0～

14
:
00

1
05

8
.6

2
18

2
4.
8

5
6.
4

1
22

4
3.
4

3
63

2
6.
7

9
.1

6
4

4
.7

8
3

3
.6

2
.4

8
1
2.
5

3
53

3
0.
3

1
39

1
1.
5

1
4:
0
0～

15
:
00

1
24

8
.9

1
90

1
9.
5

4
6.
8

1
07

3
9.
3

3
68

2
1.
7

1
3.
9

5
5

1
4.
5

1
02

3
.9

2
.0

3
3
3.
3

4
11

2
0.
7

1
37

7
.3

1
5:
0
0～

16
:
00

1
27

5
.5

1
89

1
2.
2

3
6.
5

8
4

3
1.
0

3
89

1
6.
7

8
.2

5
4

7
.4

1
03

6
.8

5
.8

3
3
3.
3

2
55

2
7.
1

1
36

6
.6

1
6:
0
0～

17
:
00

1
46

2
.7

2
23

1
7.
5

4
8.
4

1
25

2
8.
8

3
83

8
.9

1
1.
0

6
8

1
1.
8

1
17

5
.1

0
.9

6
3
3.
3

3
79

1
7.
2

1
57

7
.0

1
7:
0
0～

18
:
00

2
24

2
.2

2
67

7
.5

3
5.
2

1
52

7
.2

4
03

7
.7

7
.9

7
3

4
.1

1
27

2
.4

0
.8

4
7
5.
0

4
51

9
.3

2
35

5
.5

1
8:
0
0～

19
:
00

2
14

0
.0

2
60

1
.9

2
6.
2

1
08

2
.8

4
89

3
.7

1
2.
3

4
2

0
.0

8
0

1
.3

1
.3

3
0
.0

3
10

4
.5

1
62

2
.5
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（906）

表
7
.
5.
1
-
27
(
2
)

交
通
量
（
桃
林
橋
南
詰
交
差
点
・
休
日
・
施
設
の
供
用
時
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

5
7

1
2.
3

7
7

1
1.
7

6
2.
3

2
3

8
.7

2
04

2
1.
6

4
.4

3
5

2
.9

3
5

0
.0

0
.0

1
0
.0

1
82

1
4.
3

3
6

1
1.
1

7
:0
0
～
8
:0
0

9
7

8
.2

1
50

6
.7

6
2.
0

3
3

3
0.
3

3
16

1
2.
7

5
.1

9
7

6
.2

8
7

3
.4

2
.3

2
0
.0

3
73

9
.4

9
0

3
.3

8
:0
0
～
9
:0
0

1
28

8
.6

1
63

1
3.
5

5
4.
6

6
3

2
7.
0

3
25

1
0.
8

8
.0

8
4

3
.6

1
27

0
.8

0
.8

3
6
6.
7

3
59

9
.2

1
48

3
.4

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
10

3
.6

1
93

1
9.
2

5
6.
0

9
1

4
2.
9

4
01

1
6.
7

1
0.
5

9
2

1
0.
9

1
56

0
.6

0
.6

2
0
.0

4
53

1
4.
1

1
68

4
.8

1
0:
0
0～

11
:
00

1
35

6
.7

1
90

2
3.
2

6
0.
0

1
13

3
4.
5

3
98

1
5.
8

8
.5

8
8

9
.1

1
41

2
.8

0
.7

2
0
.0

4
23

1
3.
2

1
97

6
.1

1
1:
0
0～

12
:
00

1
27

2
.4

2
54

2
3.
2

5
5.
1

1
51

4
0.
4

4
10

1
2.
4

1
2.
2

7
8

7
.7

1
36

1
.5

1
.5

4
0
.0

3
76

1
4.
4

1
57

3
.2

1
2:
0
0～

13
:
00

1
57

2
.5

1
81

4
.4

3
5.
9

8
8

1
1.
4

3
65

5
.8

1
2.
9

5
9

3
.4

9
5

0
.0

2
.1

4
0
.0

3
31

5
.7

1
63

6
.1

1
3:
0
0～

14
:
00

1
27

3
.1

2
33

2
0.
6

4
9.
8

1
12

4
4.
6

3
70

1
5.
1

8
.4

7
1

9
.9

1
27

0
.8

0
.8

3
3
3.
3

3
35

1
4.
3

1
57

1
.9

1
4:
0
0～

15
:
00

1
27

3
.9

1
87

1
7.
6

4
4.
4

9
4

3
0.
9

3
90

1
4.
1

1
1.
0

5
0

8
.0

1
06

0
.9

3
.8

1
0
.0

3
61

1
2.
7

1
29

3
.9

1
5:
0
0～

16
:
00

1
56

1
.3

2
01

1
0.
4

3
6.
8

7
9

1
7.
7

4
15

8
.9

1
2.
3

6
7

6
.0

9
4

0
.0

0
.0

2
0
.0

3
48

1
0.
6

1
52

4
.6

1
6:
0
0～

17
:
00

1
54

0
.0

2
24

1
3.
4

4
2.
0

1
27

2
7.
6

4
07

5
.4

1
1.
5

5
2

7
.7

1
11

3
.6

0
.9

1
0
.0

3
34

7
.5

1
84

0
.5

1
7:
0
0～

18
:
00

1
61

0
.6

2
23

3
.1

2
9.
1

8
4

1
.2

4
13

1
.5

1
0.
4

6
2

0
.0

1
28

1
.6

1
.6

1
0
.0

3
26

5
.5

1
73

2
.3

1
8:
0
0～

19
:
00

1
30

0
.0

1
85

1
.1

3
0.
3

8
9

1
.1

2
92

1
.4

8
.6

3
5

0
.0

8
9

1
.1

0
.0

1
0
.0

2
52

3
.2

1
10

0
.9
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表
7
.
5.
1
-
28
(
1
)

交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
平
日
・
施

設
の
供
用
時
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

6
:0
0
～
7
:0
0

7
5

5
.3

3
04

7
.2

7
6.
6

9
0

1
4.
4

2
99

2
1.
1

1
.0

2
5

1
2.
0

9
4

5
.3

2
1.
3

1
5

1
3.
3

3
47

9
.8

6
2

6
.5

7
:0
0
～
8
:0
0

9
9

5
.1

3
33

5
.4

8
0.
8

2
08

1
6.
8

4
37

9
.6

0
.9

6
5

1
.5

2
93

3
.8

1
8.
4

2
5

0
.0

5
83

9
.9

1
11

9
.0

8
:0
0
～
9
:0
0

1
11

9
.9

3
19

1
6.
0

6
1.
4

1
81

1
9.
9

4
72

1
3.
3

1
.7

5
4

3
.7

2
90

2
.8

1
8.
6

4
6

8
.7

5
08

1
2.
4

1
24

1
2.
9

9
:0
0
～
1
0:
0
0

1
29

1
4.
7

2
80

1
5.
0

5
9.
6

1
34

2
1.
6

3
54

2
4.
6

4
.2

2
7

7
.4

1
92

6
.3

2
2.
9

2
4

1
6.
7

3
80

2
3.
9

1
52

9
.9

1
0:
0
0～

11
:
00

1
38

9
.4

2
45

1
8.
4

5
4.
7

1
24

1
6.
9

3
65

2
1.
4

3
.8

2
3

0
.0

1
98

9
.1

1
9.
2

4
0

1
2.
5

3
43

2
1.
9

1
42

1
1.
3

1
1:
0
0～

12
:
00

1
54

1
5.
6

2
29

9
.6

4
6.
7

1
46

1
8.
5

3
52

1
9.
3

3
.1

2
5

0
.0

1
60

5
.0

2
3.
1

2
4

1
6.
7

3
40

2
9.
1

1
29

1
2.
4

1
2:
0
0～

13
:
00

1
20

6
.7

2
26

5
.8

4
6.
9

1
19

1
5.
1

3
25

1
9.
1

4
.0

2
1

0
.0

1
39

2
.2

2
3.
7

3
0

6
.7

3
03

1
6.
5

1
23

6
.5

1
3:
0
0～

14
:
00

1
29

1
7.
8

2
53

1
3.
8

5
1.
0

1
30

2
4.
6

3
50

2
1.
7

5
.4

2
3

0
.0

1
66

7
.2

2
3.
5

3
6

1
3.
9

3
28

1
9.
2

1
24

1
5.
3

1
4:
0
0～

15
:
00

1
28

1
0.
9

2
66

1
9.
2

5
3.
8

1
52

1
5.
8

3
55

2
2.
0

5
.4

0
-

1
62

6
.2

2
2.
2

4
1

4
.9

3
26

2
2.
4

1
36

7
.4

1
5:
0
0～

16
:
00

1
23

8
.1

2
70

1
1.
9

4
8.
9

1
56

1
9.
2

3
92

1
6.
3

5
.1

6
6

3
.0

2
10

6
.2

1
8.
1

3
4

1
4.
7

3
43

1
9.
5

1
30

1
1.
5

1
6:
0
0～

17
:
00

1
21

6
.6

3
51

7
.4

4
5.
6

2
19

1
0.
0

4
04

1
0.
4

8
.4

3
4

2
.9

2
03

4
.4

1
6.
3

3
5

2
.9

4
03

1
8.
1

1
44

8
.3

1
7:
0
0～

18
:
00

1
33

7
.5

3
34

4
.5

4
4.
6

2
68

6
.3

4
22

9
.2

2
.6

2
4

4
.2

2
20

1
.4

1
8.
6

6
6

4
.5

4
58

1
0.
5

1
68

3
.6

1
8:
0
0～

19
:
00

1
63

1
.8

3
53

4
.5

4
0.
5

2
47

4
.5

4
24

4
.2

4
.5

2
5

0
.0

1
68

0
.6

2
5.
0

4
6

2
.2

3
42

4
.4

1
70

5
.3
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（908）

表
7
.
5.
1
-
28
(
2
)

交
通
量
（
豊
積
橋
南
交
差
点
・
休
日
・
施

設
の
供
用
時
）

入
方

向
①

②
③

④

出
方

向
④

（
右
折
）

②
③

（
左
折
・
直
進
）

①

（
右

折
）

③
④

（
左

折
・
直

進
）

②

（
右

折
）

④
①

（
左
折
・
直
進
）

③

（
右
折
）

②

（
直
進
）

①

（
左
折
）

時
間

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

左
折

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台

）

大
型

車

混
入

率

（
％

）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

左
折

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
入
率

（
％
）

車
両

台
数

（
台
）

大
型
車

混
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予測結果

廃棄物運搬車両の走行による交差点部における交通状況の予測結果を表 7.5.1-29 及び

表 7.5.1-30 に示す。

予測の結果、施設の供用時における桃林橋南詰交差点の最大の需要率は、平日では 0.023

増加して 0.543、休日では 0.079 増加して 0.449 と予測された。同様に豊積橋南交差点で

は、平日は 0.017 増加して 0.551、休日では 0.003 増加して 0.467 と予測された。

供用時の交差点需要率の最大は、桃林橋南詰交差点で 0.543（平日 8:00～9:00）、豊積橋

南交差点で 0.551（平日 7:00～8:00）であり、交差点需要率の目安では、交通量をさばく

ための限界の値とされる 0.9 以下であった。

この時間における現況からの増加は、桃林橋南詰交差点では 0.023、豊積橋南交差点では

0.017 であり、割合では桃林橋南詰交差点で 4.4%増、豊積橋南交差点で 3.2%増であった。

現況からの変化は小さいものの、現在も渋滞が生じている道路での交通量の増加である

ことから、影響が極めて小さいとは言えないと考えられる。

表 7.5.1-29 予測結果（桃林橋南詰交差点 需要率）

時間
現況

（平日）

供用時

（平日）

現況

（休日）

供用時

（休日）

6:00～7:00 0.290 0.296 0.180 0.187

7:00～8:00 0.500 0.514 0.290 0.301

8:00～9:00 0.520 0.543 0.290 0.314

9:00～10:00 0.320 0.397 0.330 0.397

10:00～11:00 0.320 0.390 0.320 0.397

11:00～12:00 0.330 0.421 0.360 0.449

12:00～13:00 0.320 0.334 0.320 0.335

13:00～14:00 0.340 0.414 0.320 0.406

14:00～15:00 0.320 0.381 0.320 0.378

15:00～16:00 0.340 0.372 0.360 0.388

16:00～17:00 0.340 0.393 0.350 0.397

17:00～18:00 0.400 0.413 0.370 0.376

18:00～19:00 0.440 0.451 0.270 0.282

最大 0.520 0.543 0.370 0.449
注）下線は需要率の最大値を表す。
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表 7.5.1-30 予測結果（豊積橋南交差点） 需要率

時間
現況

（平日）

供用時

（平日）

現況

（休日）

供用時

（休日）

6:00～7:00 0.398 0.408 0.272 0.274 

7:00～8:00 0.534 0.551 0.375 0.380 

8:00～9:00 0.500 0.525 0.403 0.412 

9:00～10:00 0.424 0.437 0.413 0.420 

10:00～11:00 0.402 0.413 0.430 0.441 

11:00～12:00 0.373 0.378 0.435 0.444 

12:00～13:00 0.348 0.356 0.404 0.408 

13:00～14:00 0.403 0.406 0.406 0.407 

14:00～15:00 0.422 0.426 0.387 0.390 

15:00～16:00 0.428 0.434 0.444 0.450 

16:00～17:00 0.474 0.482 0.464 0.467 

17:00～18:00 0.459 0.469 0.447 0.455 

18:00～19:00 0.465 0.472 0.323 0.327 

最大 0.534 0.551 0.464 0.467 
注）下線は需要率の最大値を表す。
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（4）環境の保全のための措置及び検討経緯

1）環境配慮事項（再掲）

事業の計画策定にあたって、あらかじめ環境に配慮することとした事項を表 7.5.1-31 に

示す。

表 7.5.1-31(1) 環境配慮事項（資機材の運搬車両の走行）

環境配慮事項 環境配慮事項の内容 効果 効果の種類

資機材運搬車両の集

中の回避

通勤通学時間帯は、資機材の運搬車両が集

中しないよう車両の分散化に努める。

車両の集中の回避。
最小化

表 7.5.1-31(2) 環境配慮事項（廃棄物運搬車両の走行）

環境配慮事項 環境配慮事項の内容 効果 効果の種類

廃棄物運搬車両の集

中の回避

通勤通学時間帯は、廃棄物運搬車両が集中

しないよう車両の分散化に努める。

車両の集中の回避。
最小化

2）環境の保全のための措置の検討

工事の実施

資機材の運搬車両の走行

予測結果より、予測地点の交差点は交差点需要率 0.9 以下（交通量をさばくための限界

の目安とされる値）と予測された。しかし、地域の交通状況は、事業以外の交通量によっ

て大きく変わり、それに伴って事業による影響の大きさも変化する。以上のことから環境

保全措置を講じることとした。

環境保全措置の考え方を表 7.5.1-32 に示す。

環境影響の回避について、対象事業実施区域の変更が考えられるが、対象事業の目的（8

ページ）に示すとおり、構成市町から推薦地を募り、環境への影響も含めた総合的な視点

から、構成市町による協議を行った結果、対象事業実施区域として選定した場所であるこ

とから、事業予定地を変更するという回避は困難であった。

そのため、最小化に関する措置を検討した。

表 7.5.1-32 環境保全措置の考え方

区分 内容

回避 該当する措置はない。

最小化
工事実施時の地域交通の現地調査を行い、結果から搬入計画を再度検討

する。

代償 該当する措置はない。
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工作物の存在及び供用

廃棄物運搬車両の走行

予測結果より、予測地点の交差点は交差点需要率 0.9 以下（交通量をさばくための限界

の目安とされる値）と予測された。しかし、地域の交通状況は、事業以外の交通量によっ

て大きく変わり、それに伴って事業による影響の大きさも変化する。以上のことから環境

保全措置を講じることとした。

環境保全措置の考え方を表 7.5.1-33 に示す。

環境影響の回避について、対象事業実施区域の変更が考えられるが、対象事業の目的（8

ページ）に示すとおり、構成市町から推薦地を募り、環境への影響も含めた総合的な視点

から、構成市町による協議を行った結果、対象事業実施区域として選定した場所であるこ

とから、事業予定地を変更するという回避は困難であった。

そのため、最小化に関する措置を検討した。

表 7.5.1-33 環境保全措置の考え方

区分 内容

回避 該当する措置はない。

最小化
工事実施時の地域交通の現地調査を行い、結果から搬入計画を再度検討

する。

代償 該当する措置はない。

3）環境の保全のための措置

工事の実施

資機材の運搬車両の走行

検討の結果、表 7.5.1-34 に示す環境保全措置を講じることとした。事後調査として工

事実施時の地域交通の調査を行い、その結果に基づいて搬入計画を見直すなど、さらなる

保全措置を講じることで、影響の最小化を図ることとした。

表 7.5.1-34 環境保全措置（資機材の運搬車両の走行）

時期
環境影響

要因
実施主体 環境保全措置の内容 効果

効果の

種類

効果の

確実性

工事中

資機材の

運搬車両

の走行

事業者 工事実施時の地域交通の現地調査を

行い、結果から搬入計画を再度検討す

る。

地域交通への

影響の低減 最小化 高
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工作物の存在及び供用

廃棄物運搬車両の走行

検討の結果、表 7.5.1-35 に示す環境保全措置を講じることとした。事後調査として供

用後の地域交通の調査を行い、その結果に基づいて搬入計画を見直すなど、さらなる保全

措置を講じることで、影響の最小化を図ることとした。

表 7.5.1-35 環境保全措置（廃棄物運搬車両の走行）

時期
環境影響

要因
実施主体 環境保全措置の内容 効果

効果の

種類

効果の

確実性

供用後

廃棄物運

搬車両の

走行

事業者 供用後の地域交通の現地調査を行い、

結果から搬入計画を再度検討する。

地域交通への

影響の低減 最小化 高

（5）評価

1）評価の方法

環境影響の回避・最小化・代償に沿った配慮に関する評価

調査及び予測の結果に基づき、地域交通に係る環境影響について、実行可能な範囲内で回

避・最小化・代償の方針に沿った配慮が行われているかを評価した。

環境保全上の目標との整合性に関する評価

地域交通として環境上の目標値は示されていないが、交通容量としての指標である表

7.5.1-36 に示す交差点の需要率の考え方との比較を行った。

表 7.5.1-36 環境保全目標（需要率の考え方）

需要率 考え方

1.0 より大きい その交差点の交通量をさばくことができない。

0.9 を超え、1.0 以下 理論上の遅れが急増し、運用上好ましくない。

0.9 以下
交通量をさばくための限界の値。ただし、必ずさばけることを意味するものでは

ないことに注意が必要。

資料）「改訂 平面交差の計画と設計 基礎編 第 3版」（平成 19 年 6月、一般社団法人交通工学研究会）
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2）評価の結果

工事の実施

資機材の運搬車両の走行

ｱ）環境影響の回避・最小化・代償に沿った配慮に関する評価

環境配慮事項として、資機材の運搬車両の走行が通勤通学時間帯に集中しないよう調整

するほか、走行速度等の交通規制を遵守することにより、影響は低減されると考えられた。

さらなる環境保全措置について検討した結果、環境影響の回避については実施が困難であ

ったが、続いて最小化について検討し、事後調査の実施と、調査結果に基づく追加対策を検

討することとした。

以上のことから、資機材の運搬車両の走行による地域交通への影響について、実行可能

な範囲内で配慮が行われていると評価した。

ｲ）環境保全上の目標との整合性に関する評価

交差点の需要率は、桃林橋南詰交差点の最大が 0.543（平日・8:00、現況から 0.023 増）、

豊積橋南交差点の最大が 0.551（平日・7:00、現況から 0.017 増）であり、「交通量をさば

くための限界の値」とされる 0.9 を下回った。

なお、現況の渋滞調査の結果では、これらの時間帯において桃林橋南詰交差点では南進

して交差点に入る車両、豊積橋南交差点では国道 140 号を東進する車両により、それぞれ

渋滞が確認されている。

それに対して、資機材の運搬車両は、桃林橋南詰交差点では東進、豊積橋南交差点では

西進するものであり、渋滞が発生する方向とは異なる走行方向であることから、現在の渋

滞に対して、さらに悪化させることはないと考えられる。

渋滞は、豊積橋南交差点の東側にある工場・事業場への通勤車量が大きく影響している

と考えられ、通勤時間帯における交差点需要率の増加は、現在農道を使用して東に向かう

車両が、国道 140 号の利用へと切り替えることによる影響が大きいと考えられる。

なお、資機材の運搬車両の走行を計画している 9 時以降、交差点需要率は概ね 0.03～

0.04 増加するものの、増加後の需要率は 0.4 程度であり、こちらも指標となる 0.9 を十分

下回っている。

以上のことから、資機材の運搬車両の走行による影響は低減されると評価した。

工作物の存在及び供用

廃棄物運搬車両の走行

ｱ）環境影響の回避・最小化・代償に沿った配慮に関する評価

環境配慮事項として、廃棄物運搬車両の走行が通勤通学時間帯に集中しないよう調整す

るほか、走行速度等の交通規制を遵守することにより、影響は低減されると考えられた。

さらなる環境保全措置について検討した結果、環境影響の回避については実施が困難であ

ったが、続いて最小化について検討し、事後調査の実施と、調査結果に基づく追加対策を検

討することとした。

以上のことから、廃棄物運搬車両の走行による地域交通への影響について、実行可能な

範囲内で配慮が行われていると評価した。
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ｲ）環境保全上の目標との整合性に関する評価

交差点の需要率は、桃林橋南詰交差点の最大が 0.543（平日・8:00、現況から 0.023 増）、

豊積橋南交差点の最大が 0.551（平日・7:00、現況から 0.017 増）であり、「交通量をさば

くための限界の値」とされる 0.9 を下回った。

なお、現況の渋滞調査の結果では、これらの時間帯において桃林橋南詰交差点では南進

して交差点に入る車両、豊積橋南交差点では国道を東進する車両により、それぞれ渋滞が

確認されている。

渋滞は、豊積橋南交差点の東側にある工場・事業場への通勤車量が大きく影響している

と考えられ、通勤時間帯における交差点需要率の増加は、現在農道を使用して東に向かう

車両が、国道 140 号の利用へと切り替えることによる影響が大きいと考えられる。

桃林橋南詰交差点の、北から南進して交差点を直進または左折する車線（①→②③）の

8時台の将来交通量は 319 台/時間、そのうち施設に関連する車両は 11 台/時間であり、施

設関係車両の割合は約 3％と非常に小さい。

豊積橋南交差点においても同様であり、廃棄物運搬車両の走行による影響は軽微である

と考えられ、環境保全上の目標との整合性は図られているものと評価した。



7-662

（916）

（空白）


